PERSONAJE

CARLOS V

EN BUSCA DE LA SIMPLIC

Se puede decir que Carlos Vidal practicamente
nacid en un barco porque sus padres ademas de
grandes aficionados, tienen una nautica en la que
venden embarcaciones. De nifio se pasaba el dia
en la Escuela de Vela de Pollensa, haciendo wind-
surf, navegando en Optimist, en laser... y durante
la adolescencia (cosa que entendera perfecta-
mente cualquiera que haya vivido en las Baleares)
solia, junto con sus amigos alquilar algin velero
para, como €l dice “irse por ahi”. Como no podia
ser de otra manera, participo en distintas regatas
de alto nivel; “experiencias que marcan muchoy
en las que siempre aprendes”. Después estudio
ingenieria y disefio, pero para poder dedicarse a

los barcos se marché a Inglaterra a estudiar arqui-
tectura naval.

;Cual fue tu primer trabajo?

Mi primer trabajo relacionado con los barcos fue en
la empresa familiar ayudando tanto con el alquiler
como en el mantenimiento y venta de barcos pero
en el campo del disefio fueron unas préacticas en el
estudio de disefio naval BYD Group, donde estuve

AL

trabajando unos ocho meses. A partir de ese mo-
mento fue cuando realmente me di cuenta que
queria disefiar barcos. En ese momento, tuve claro
a qué querfa dedicarme profesionalmente el resto
de mi vida. Me dije: llevo toda la vida rodeado de
barcos y me gusta el disefio y para compaginarlo
debia empezar otra carrera, por lo que me marche
a Southampton a estudiar arquitectura naval.

¢Tu primer trabajo para Zar?
Estudiaba mi primer curso de arquitectura naval
(bueno, en realidad solo llevaba un mes en la fa-
cultad) y como mi padre era importador de Zar
en Espafia sabia que ese astillero italiano estaba
trabajando en un nuevo modelo de 8,5 m de eslora.
Contacté con el astillero y le solicité informacion
sobre el proyecto para hacerles una propuesta.
Obviamente, me dijo que no, que era “secreto
industrial”. Pero yo, cabezén, hice mi propia pro-
puesta teniendo solo como premisa la eslora del
barco. Cuando el trabajo estuvo hecho, lo mandé al
astillero. Les gustd y... llevo 10 afios haciendo pro-
yectos para ellos.
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)AD EN EL DISENO

A veces no es que
uno no pueda ser
profeta en su tierra.
Es, simplemente,
que para‘jugar” con
los mejores hay que
introducirse en la mejor
“liga”. Ese es el caso
de Carlos Vidal, un
joven disenador espafiol
que se esta labrando
un prometedor futuro
gracias al astillero
italiano Zar

;Siempre hd trabajado en exclusiva para Zar?
Durante unos afios volvi también a trabajar con
BYD Group en varios proyectos y actualmente
colaboro con el astillero Canelli, encargandome
del disefio. Ahora estamos trabajando en un
barco de 42 pies que estd siendo construido en
Italia y sera botado este afio 2020. Ademas, he
participado en el disefio de las Zar Mini y varios
proyectos para particulares en Mallorca, Alema-
nia, Suecia, Sudafrica, Finlandia..

¢;Siempre motor? ;Nunca veleros?

No, con BYD Group he trabajado en varios di-
sefios de veleros, catamaranes, pero siempre
como parte del equipo de BYD Group.

Entonces ;Especializarse, mejor que “tocar
todos los palos”?

Me gusta participar en todo tipo de proyectos
ya gue se aprende y disfruta mucho tocando
diferentes palos. De todas maneras estoy
convencido de que para que un proyecto sea
sobresaliente, cada uno tiene que dedicarse a




lo que se le da mejor. Por eso, por ejemplo, si
tengo oportunidad prefiero colaborar con un
buen estructurista con el que pueda disefiar

la mejor de las estructuras posibles, disefiador
de carenas para las mejores carenas... asi, con-
tando con los mejores en cada campo todos
aprendemos, todos aportamos y, sobre todo, el
proyecto al final sale ganando.

De todos esos proyectos, ;cuales es su favo-
rito? ;A cual le has dedicado mas tiempo y
esfuerzo?

iMas tiempo? jmas carifio?,;de cudl estoy
més orgulloso? La verdad es que son cosas
diferentes. Si tuviera que escoger sélo uno, se-
guramente seria la linea Tender de Zar por el
momento en el que llegd y por lo que aporté
al astillero... pues se trataba de un momento
complicado, en plena crisis... También desta-
carfa la Zar 85 que es un modelo que todos los
armadores de la exitosa 75 nos estaban pi-
diendo. Lo cierto es que fue acabar el modelo
y cada afio completar produccidn. Fue un éxito
rotundo para el astillero. A ese “orgullo”sumo
la satisfaccion personal que he sentido al
encontrarme varias navegando de las que mi
padre habia vendido.

En el segmento de las semirrigidas, ;qué evolu-
cién ves a corto y medio plazo?

Yo solo puedo hablar de nuestro astillero, Zar. Lo
cierto es que el mundo de los barcos es un po-
coraro”, sobre todo el segmento de las semirrigi-
das porque a pesar de que se siguen unas tenden-
cias muy tradicionales, en los tltimos afios hemos
vivido una especie de fiebre por crecer en tamafio,
sobre todo a nivel de interiores, y en lujo. También
estamos viendo que actualmente se toma como
referencia el mundo de la automocién, que es la
industria mas avanzada en lo que a disefio se re-
fiere y es donde mas se innova constantemente...
posiblemente porque también es donde mas se
invierte. Precisamente por eso me decidi a hacer
un master en disefio de coches.

¢Donde crees que esta la diferencia entre las
nuevas y no tan nuevas generaciones de dise-
fiadores?

Bueno... obviamente, el que es bueno es bueno
independientemente de la edad que tenga. Des-
pués lo normal es observar en todo profesional
una evelucion e incluso puede que, en algtin mo-
mento, un cambio. Pero, para mi, lo que marca

la diferencia entre un buen disefiador y otro que
no lo es tanto es la atencion al detalle y a las ten-

dencias y, sobre todo, a las proporciones porque
de ellas depende que un disefio sea equilibrado
y funcione. Conozco disefiadores jovenes buenos
que entienden todo esto y disefiadores mayores
que también. A mi, por ejemplo, me marcé mu-
cho el Master en Disefio de coches que cursé en
Italia. Me sorprendié comprobar como cualquier
persona “de a pie” (por asi decirlo) presta aten-
cion al disefio y al detalle. Tengo que reconocer
que ellos son mejores al resto del mundo porque
lo han “mamado”desde pequefios. Obviamen-

te el gusto se educa y trabajando mucho esa
sensibilidad especial se puede adquirir. Para mi,
personalmente, fue muy enriquecedor trabajar
con diferentes disefiadores. Me cambi6 y abrié
mucho la mentalidad. Gracias a ello entendi

el valor del equilibrio, del disefio sencillo, pero
justo, que huye de lo sobrecargado. Uno de mis
profesores solia decir: “La semplicita & un punto
di arrivo”y sinceramente creo que al disefio
simple, sencillo, no se llega en un momento. Es
todo un trabajo de evolucién en el cual metes
todo lo que quieres y luego empiezas a sintetizar
y a quitar lo que no funciona para, finalmente,
dejar la esencia del disefio. Y asi es como se llega
al disefio sencillo. Es algo que intento trabajar y
mejorar todos los dias.
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;Y los disefiadores espafioles?

Haber trabajado en Italia cuatro afios me ha
marcado, porque es cierto que los italianos son
los “capos” del disefio, pero en Espafia también
tenemos muy buenos disefiadores. Deberiamos
valorar mas lo que tenemos aqui y tratar de re-
valorizarlo porque tenemos gente muy buena a
la quiza que no se “promociona” tanto. Ese seria
uno de mis suefios... que nos juntaramos todos
los disefiadores espafioles bajo una misma
marca, justo como hacen los italianos con su
“Made in Italy”. Eso seria fantastico para todos,
dar valor al “Made in Spain”.

;Esa atencion al detalle es una cuestién esté-
tica mas que funcional?

Bueno creo que ahi es donde se ve la diferencia
entre un astillero que cuenta con disefiadores que
han crecido con la ndutica, que han crecido rodea-
dos de barcos, que han navegado, que han usado
los barcos y esos otros astilleros que, aunque tra-
baja con disefiadores muy buenos no proceden de
la nautica. Estos (ltimos pueden tener ideas muy
buenas, pero no prestan esa atencion al detalle
de lo que funciona y no funciona en un barco. Una

cosa es ver el barco en el ordenador y otra cosa
muy diferente verlo en el mar, verlo en su entorno
intentando que sea lo menos agresivo estética-

mente y funcionalmente sin olvidarse nunca de
la persona que va a gobernar y usar ese barco.
Eso son cosas que considero muy importantes. Y
se nota mucho la diferencia entre alguien que ha
navegado y alguien que no lo ha hecho.

En tu opinién ;cuéles son las principales
ventajas de una semirrigida?

Si comparamos un barco rigido con una semi-
rrigida de la misma eslora, la cantidad de gente .
que puedes llegar a embarcar. Es una maravilla.
Ademads, con una semirrigida te puedes meter
en cualquier parte. Yo tengo la suerte de vivir

en Mallorca, cuando salgo a navegar puedo en-
trar en cualquier calita, meterme en cualquier
recoveco con total tranquilidad. Y lo seguras que
resultan. A bordo de una semirrigida da igual el
parte meteo. No queda muy bien decirlo, pero
cuando yo salgo a navegar ni lo miro porque sé
que no voy a tener problemas. Mi semirrigida

se movera mas o menos, pero la sensacion de
seguridad va a ser increible. De hecho, cuanto
mas movido esta el mar mas me gusta salir a
navegar. Me divierte saltar con las olas, surfear
las olas en las inmediaciones de cabo Formentor.
Las semirrigidas son realmente apreciadas en
paises como ltalia, Alemania, Holanda y Francia.
Afortunadamente, en Espafia en los dltimos afios

ha crecido una barbaridad la aficion por este
tipo de embarcaciones y el conocimiento sobr
ellas. Ahora se presta més atencién a la calida:
de fabricacién del flotador, al sistema de pega
del mismo, disefio de carena... a toda esa serie
detalles que al final marcan la diferencia.

;Qué crees que han aportado los disefios ¢
Zar frente a otras marcas?

La atencion al detalle, ademas de un disefio
més moderno e innovador. Me gusta que el qu
compra una de nuesatras semirrigidas tenga |
sensacion de que se encuentra a bordo de un
barco especial, perfecto para él, justo el que é
queria. Yo quiero e intento aportar a mis disef
ese algo que hace que, cuando su armador lo
deja amarrado al muelle y se va hacia su coche
mirando hacia atras, ve su barco y se dice a si
mismo: jqué buen barco tengo, qué barco mas
bonito me he comprado! Tengo la suerte de
trabajar para uno de los mejores astilleros de
mirrigidas del mundo, que ya tenia un concep
muche mas avanzado y moderno de lo que de
ser una semirrigida, que toma lo mejor del mt
do de los barcos rigidos y lo mejor del mundo
las semirrigidas. Yo solo intento potenciar tod
esos puntos fuertes de Zar, aportando un dise
mas moderno y funcional
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